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Kszonettel vettik a Nemzeti Hajozsi Stratégia (NHS) vitairatdhoz kildott megtisztels
véleményiiket, jobbité szindéki észrevételeiket

Minden beérkez5 véleményt, kritikit egyarint Srommel fogadtunk, mert ezek nagy szima azt
mutatja, hogy Magyarorszagon ez a szakterillet jelentds tirsadalmi timogatotisiggal
rendelkezik. A vitairat iaddsdnak éppen az volt az egyik alapvetd célia; felmémi, hogy Kiket
& mekkora mértékben érint ma hazénkban az NHS.

A munkit tovibb szindékorunk folytatni a Nemzetgazdasigi Minisztérium
Tervezéskoordindc felelés  Allamtitiirséga  mellett  miikodd  Kozlekedési
Munkacsoporttal.

Keérjik tovibbi szives egyiitum(ikodésiiket straté giaalkotdsi munkénk sordn

de/zlcucl:

Budapest, 2012. november 27.

N Mo 05 el ndos i 2.4 Pos 1950 B, P11
pie




	Magyarországi Zöld Kereszt Egyesület  
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Nemzetgazdasági Minisztérium Tervezéskoordinációért Felelős Államtitkárságán működő 
Közlekedési Munkacsoport részére hajozas@ngm.gov.hu
Tárgy: Nemzeti Hajózási Stratégia társadalmi véleményezése

2012.szept.19.-én közzétett Nemzeti Hajózási Stratégia, avagy Magyarország és fővárosa a víz felé fordul című  vitaanyag 17 oldalán a hajó mint életforma – lakóhajók cím alatt a következő stratégiát vázolja

	A vizen lakásnak két fő eszközcsoportja terjedt el

1./ Régi forgalomból kivont, kisebb méretű (max. 25-30 m hosszú) áruszállító hajók átalakítása lakás céljára. Ezek általában megőrzik jármű funkciójukat is, azaz hajó kategóriában maradnak. Így önálló helyzetváltoztatásra képesek és élertciklusok során flexibilisen változtatják kikötési helyüket.

2./ Ponton testre épített úszó ház, ami formáját és beosztását tekintve is valódi házként funkcionál. Úszómű kategóriába kerülnek besorolásra, önálló herlyzetváltoztatásra nem képesek, jellemzően tartósan egy helyen tartózkodnak.


2012.szept.27.-én a Túrizmus Világnapján a Magyarországi Zöld Kereszt Egyesület energia tagozata közreadja a Széchenyi túra-lakóhajós szellemivagyon alapú társadalmi véleményét (kiegészítésként)
	A vizen lakásnak három fő fő eszközcsoportja terjedt el Európában (javasolt harmadik csoport)
3./ Túra lakóhajók, melyek az RCI időosztásos ötcsillagos szállodai rendszerben is értékesítésre kerülnek. Bár általában messze elmaradnak az ötcsillagos szállodai kényelemtől, de extrém túrizmus lehetőségek.
         Angliában például  a ma már vizi áruszállításra nem használt történelmi hajózási csatornákon közlekednek. A csatornák méretéhez igazodó maximum 3 m széles és maximum 20 m hosszú lakóhajók maximum 4-5 kW áramteljesítményű elektromos hajócsavaros hajtással üzemelnek. Sebességük 10 km/h alatti. Kishajóvezetői igazolvány nélkül is, bárki által vezethetők ezeken a történelmi hajózó csatornákon. 

        A túra lakóhajók másik csoportja a minimum 20 kW motorteljesítményű (nem történelmi) túra lakóhajók. Ezek vezetéséhez európai belvizi kishajóvezetői igazolvány szükséges.

        Igazi hungarikum lenne a fent vázolt angliai csatornajáró lakóhajókhoz hasonló méretű (de nem hajócsavaros, hanem lapátkerekes) gróf Széchenyi Ödön féle Hableány túra lakóhajó formával azonos (de széntüzelésű gőzgép helyett) klímabarát túrizmusnak megfelelő  zöldgázmotoros hazai replika gyártás beindítása. Gróf Széchenyi István kisebbik fia Gróf Széchenyi Ödön túra-lakóhajóval Európában elsőként tette meg Pest-Párizs transzeurópai vizi utat. Pestről a Párizsi Világkiállításra 1867-ben.  A Hableány túra lakóhajójával világkiállítási aranyérmet nyert. Hableány hajója a porosz-francia háborúban megsemmisült.      

        Gróf Széchenyi Ödön leirása, korabeli újság fényképek és rajzok alapján a formai replika Hableány túra lakóhajó hungarikumként (jó pénzért) értékesíthető lenne hazánkban és egész Európában. 2017-ig a 150 évfordulóig legalább 100 db Széchenyi túra lakóhajó replika hazai gyártása tervezhető lenne a Nemzeti Hajózási Stratégiában a hajó mint életforma – lakóhajók nemzeti hajózási stratégiai témakörben.      


A fent jelzett Széchenyi emlékhajó hungarikumról a Nemzeti Hajózási Stratégiai célú  konzultációt 2012. szeptember 27.-én a Túrizmus Világnapján indítjuk a mellékelt konkrét hajógyártási javaslatok alapján. 2012. november 16.-án (gróf Széchenyi István féle Pesti Hajós Egylet 1840.nov.16 felhívás évforduló)  zárjuk a Magyarországi Zöld Kereszt Egyesület Széchenyi emlékhajós klímabarát túrizmus véleményezést. 

 Széchenyi emlékhajó stratégiai projektünk célja, hogy megkezdődjön egy párbeszéd, és ez alapján elkészülhessen az az 1867 évi Hableány túra lakóhajó (hungarikum) stratégiai program. Melynek végrehajtásával a magyar túra lakóhajózás közel másfél évzázad után újra elfoglalhatja az őt megillető helyét Európában. Valamint a klímabarát és hungarikum Hableány túra lakóhajó (EU formavédett  korhű külső formai megjelenésű) lapátkerekes hajtású replikákból származó nemzeti hasznok jelentkeznek. 
A Magyarországi Zöld Kereszt Egyesület Széchenyi emlékhajó és klímabarát turizmus Ecoflotta-ház® projekt konkrét javaslatokat vár info@magyarzöldkereszt.eu e-mail címre a magyar állami vizi túrizmus és hajózási valamint a kikötő települési önkormányzati vizi túrizmus és hajózási szakemberektől. Továbbá az érintett vállalkozásoktól, Széchenyi nevet viselő oktatási intézményektől és egyesületektől, illetve mindenkitől, aki támogatni kívánja a Széchenyi emlékhajó mint magyar túra lakóhajózási hungarikum ügyét.

Budapest 2012.szept.21
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1./ Széchenyi  emlékhajók rendeltetése

Gróf Széchenyi Ödön 1867 évi Párizsi világkiállításon aranyéremmel díjazott „Hableány” nevű  túra lakóhajó korhű forma (1:1 arány) megvalósítása Budapest-Párizs transzeurópai lakóhajós vizi túrizmus útvonalon.   Elsősorban EU Duna Régió klímabarát vizi túrizmus és múzeumpedagógiai túrizmus együttes magyar turisztikai attrakció  keretében 2012-ben indítva. 1867 évi  „Hableány” túra lakóhajó 150 évfordulóra legalább 100 db korhű  külsú formájú replika tervezhető. Mely a klímabarát túrizmus követelményeinek is megfelel. Tehát (nem széntüzelésű 6 LE gőzgépes, hanem) zöldgáz motoros lapátkerék hajtású.   

2./ Főméretek
1867-ben Pesten kiadott NAPLÓ Gróf Széchenyi Ödön által „HABLEÁNY” nevű saját gőzösén  Pestről Párizsig a Dunán, Lajos-csatornán, Majnán, Rajnán, a franczia összekötő csatornám, a Marnán és a Szajnán tett vízi útról  című leírásból idézve. (Ezen Pest-Párizs viziút hossza 2144 folyamkilométer volt.)

	
Mindenek előtt,  tehát egy oly nagyságú hajócskát építteték, mely úgy hosszúságra, mint mély járatra s szélességre nézve s legkisebb mélységű s keskenyebb folyókban, illetőleg csatornákban használható legyen.

Helyén találom itt a „Hableány” nevű kis gőzösöm hossz, szélességi és mélységi méretének feljegyzését kimutatni.  Hosszasága 6 láb, szélessége a kerékházak külső szélétől mérve 12 láb, mély járata teljesen megrakodva 17 egész 1/8 hüvelyk angol mérték szerint. Gőzgépe 6 lóerejű. 


Az angol mértékegységek átváltása a ma szabványos SI mértékegységekre

1 hüvely= 1 angol inch = 25,4 mm  így  17 egész 1/8 hüvelyk =0,45 m

1 angol láb (foot)= 0,3048 m így  12 láb=3,66 m  és 60 láb=18,3 m
1 LE= 0,735 kW  így 6 LE = 4,4 kW 

	1
	Maximális hossz 
	18,3 m

	2
	Maximális szélesség
	3,66 m

	3
	Merülés
	0,45 m

	4
	Oldalmagasság
	1,3 m

	5
	Tető az alapvonaltól
	2,5 m

	6
	Lakótér külső szélessége
	2,26 m

	7
	Lapátkerék átmérő
	1,8 m

	8
	Lapátkerék szélesség
	0,65 m

	9
	Főgép átlagteljesítmény 
	4,4 kW

	10
	Állóvizi átlagsebesség
	10 km / h

	11
	Személyzet 
	1 fő

	12
	Maximális utaslétszám
	8 fő


3./  Próbák

Az alábbi próbákat kell elvégezni a hajóval

· valamennyi beépítet gép és berendezés működési próbája

· döntéspróba

· manőverképességi vizsgálat állóvizem 

· sebességmérés állóvizem

4./ Üzemeltetési körülmények

A hajóba építendő gépek, berendezések, felszerelések kivitele olyan legyen, hogy -15 ˚C és + 45 ˚C között, valamint nedves párás környezetben is meghibásodás nélkül üzemeljenek. 

5./ Stabilitás
A hajó stabilitása a 8 utas egy oldalon történő elhelyezkedése, a legkedvezőtlenebb irányból fújó szélben, 10 km/h sebességgel végrehajtott forduló során is feleljen meg a hajózási felügyeleti előírásnak.

6./ A hajó osztály jele

K/3 személyszállító motoros yacht

7./ Acélszerkezetű hajótest
Magyar Hajózási Klaszter remélt tervei alapján hajótest elöl függőleges orrtőkével, középen vízszintesen futó gerinccel, hátul pedig domborított farkialakítással, függőleges oldalfalakkal, lekerekített medersorral teljesen hegesztet kivitelben  A1 hajóépítési acélból készüljön. A hajótest orr és farmagassága azonos. A hajóépítési bordakiosztás 0,5 m. A fedélzet a felépítménynél a lapátkerekek külső vonaláig ívelő járható galériát alkotva túlnyúlik az oldalfalakon.A fedélzetdomborulat nagysága középen 3 cm.
Lemezvastagságok

· fenéklemezek és medersor 6 mm

· oldal és fedélzetlemezek, felépítmény tetőlemez 4 mm

· felépítmény oldalfallemezek 3 mm  

A hajótest hossz-szilárdságát a gerincen és az oldalfalakon kívül az oldalsó fenék- illetve fedélzeti hosszmerevítők, csavarószilárdságát pedig a keresztfalak és a zárt fedélzetlemezek biztosítják.

8./ Térbeosztás


A hajótest 7 vízmentes válaszfallal 8 térrészre van felosztva. Az 1 és 4 válaszfalak közötti térrészben helyezkedik el a lakótér. A lakótér belső válaszfalakkal 3 helyiségre és egy lépcsőre van felosztva.
A fedélzetről a lakótérbe vezető lépcső 70 cm széles és 60 fokos dőlésszögű legyen.

	
	Belső szélesség
	Hosszúság
	Belmagasság

	Hálókabin
	210 cm
	250 cm
	220 cm

	Nappali
	210 cm
	250 cm
	220 cm

	Vizesblokk
	140 cm
	200 cm
	220 cm

	Lépcsőblokk
	70 cm
	200 cm
	részben nyitott


· A hajó fara és az 1 válaszfal között van a kormányállás.
· Az orr és a 4 válaszfal között van a nyitott fedélzet.

· A nyitott fedélzet alatt  a 4 és 5 válaszfal között van az 110 cm átlag belső magasságú géptér. Melyben a 7,5 kW villamos lapátkerékmotor, a 6 db 12 V/120 A.h akkumulátor, és a 4 kW áram és 8 kW melegvíz teljesítményű sűrített zöldgáz üzemű mikro CHP található. A géptér búvónyílás a fedélzetből középen 45 cm-re kiemelkedő 80 cm széles ülésblokkal van álcázva.

· A nyitott fedélzet alatt a 6 válaszfal és az orrtőke között átlag 110 cm belmagasságú raktárterek találhatók.  Ezen raktárak búvónyílásai a fedélzetből középen 5 cm-re kiemelkedő 80 x80 cm méretű gumitömítésű  fedelek.

 Az 5 és 6 válaszfalak közötti 5 m³ térrészben 4 tartály van az alábbi méretek szerint 

	Tartály neve
	Tartály térfogat

	Víztartály
	1000 liter

	Szennyvíz tartály
	1000 liter

	Melegvíz tartály
	500 liter 

	Sűritett gáztartály
	6x30 liter




9. Főgépek a géptérben

· A 180 cm átmérőjű és 65 cm széles lapátkerekek villamos hajtásának főgépe sűritett zöldgázüzemű (biometán) mikro CHP-hez kapcsolódó DC motor.Mely 72 V egyenfeszültségű és 7,5 kW névleges teljesítményű egyenáramú motor. Vezérlővel, főkapcsolóval, túlmelegedés és túláram védelemmel.  Csúcsteljesítménye rövid időre 20 kW lehet. Léghűtését ventillátorral kell biztosítani a géptérben.


· Mikro CHP üzemen kívül a DC motor 72 V feszültségét 6 db sorba kapcsolt 12 V feszültségű és 120 A.h kapacitású lithium ion akkumulátor biztosítja. Továbbá kapacitás tartalék a párhuzamosan kapcsolt további 6 db ugyanilyen típusú akkumulátor.


· Az akkumulátor telep 4 kW zöldáram teljesítménnyel történő töltését sűritett zöldgáz üzemű CHP mikroerőmű biztosítja. A mikroerőmű 230 V 50 Hz feszültségét inver alakítja át a motor számára szükséges 72 V egyenfeszültségre. A Mikro CHP óránkénti gáziigénye kb. 1,5 köbméter. A hajó használati melegvizét és fűtési idényben  padlófűtést is biztosítja a mikro CHP 8 kW melegvize.


· Opciós lehetőség a nyitott fedélzet felett kb. 20 m² napelem mező által termelhető kb. 2 kW akkumulátor töltő zöldáram teljesítmény.
  

· A hajón lévő 230 V 50 Hz feszültségszintű fogyasztók ellátása 72 V akkumulátorról folyamatosan üzemelő  2 kW teljesítményű 230 V 50 HZ inverterrel történik. 


10./ Géptéri üzemállapot figyelő rendszer


A hajó géptere felügyelet nélküli. A géptérben elhelyezett gépek és villamos berendezések automatikusan vagy vezeték nélküli táviránytással (laptoopról) is működtethetők.  

11./  Ablakok

A lakótér mindkét oldalán 6-6 db felül félköríves 50 cm széles korhű ablak van. Az ablaküveg 4 mm vastag edzett fényvédős biztonsági üveg. A félkör alakú felső ablakrész fix beépítésű. Míg az alsó rész egyszárnyú és buktatható kivitelű. Az ablakok külső oldalán korhű részveretes zsalugáterek biztosítják az árnyékolást. Az ablakok rezgéscsillapító gumi szegélyekkel szerelve fakeretbe vannak beépítve.


12. Fal és mennyezet szigetelések és burkolatok.


A beépítet 60 mm vastag 60 kg/ m³ sűrűségű alufóliás közetgyapot lemezek kielégítik a vonatkozó hajózási tűzvédelmi szabványokat is a lakótérben, a géptérben és a tartálytérben is.

A hajótest alábbi fal és mennyezet felületei vannak burkolattal ellátva.

· Lakótéri szobák oldalfala kazettás rendszerű lécezett faburkolat, egyedi nyilásszárókkal

· Lakótéri mennyezet tölgyfa hajópadló burkolat

· Vizesblokk oldalfala cementkötésű faforgácslap, ragasztott csempeburkolattal

13./ Padlófűtés és burkolatok

· Fedélzet és felépítmény fedélzet burkolata csúszásgátló taposófedélzet, ragasztott kivitelben tölgyfából.

· A lakótér acéllemez aljára padlófűtés kerül előre gyártott padlófűtési műanyag hőszigetelő táblákra szerelve. Erre 4 cm vastag simított betonágyazat kerül. A betonágyazatra a vizes blokkban csúszásmentes kerámia padlóburkolat kerül. A szobákban pedig tölgyfából készült ragasztott hajópadló.     

Mellékletek

M.1./ Yacht Magazin 1997/1 számából Hajóval  Pest-Budától Párizsig cikk. 1867 évi párizsi megérkezési fénykép gróf Széchenyi Ödön Hableány hajójáról. Szajna hidnál. Jól látható, a lakótér 6 félköríves ablaka. Továbbá a lakótér járható kabintető a lapátkerékdobbal egy magasságú.

M.2./ Magyarország és a NAGY VILÁG hetilap 1867.november 2. számának címlapján gróf Széchenyi Ödön Hableány hajója látható III. Napólen francia császár fogadására átalakított állapotban. A járható kabintetőn korlát és padok. A fedélzet felett árnyékoló sátortető.
M.3./ Magyarországi Zöld Kereszt Egyesület  (öko-innovációs szellemi tulajdon) vázlatrajz a korhú Széchenyi emlékhajó fő méreteivel és 7 vizmentes válaszfallal történő 8 szekciós beosztásával.   

A Magyarországi Zöld Kereszt Egyesület Széchenyi emlékhajó és klímabarát turizmus Ecoflotta-ház®  oktatási projekt védjegyű  múzeumpedagógiai  projekt koordinátorként  és Nemzeti Hajózási Stratégiai társadalmi véleményként kidolgozta

Danubius Robin 
energia referens
danubiusrobin@magyarzoldkereszt.eu
www.ecoflotta.hu
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